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Rechtliche Grundlage

Im Baurecht sowie in verschie-
denen Richtlinien ist der Schutz
von Leben und Gesundheit
stark verankert. So wird u. a.
aufgrund verschiedener Vor-
schriften des Baurechts gefor-
dert, dal sich die Tliren im Ver-
lauf von Rettungswegen von in-
nen leicht und ohne fremde
Hilfsmittel 6ffnen lassen, damit
im Notfall Personen den gefahr-
deten Bereich verlassen kén-
nen. Dem einwandfreien Zu-
stand dieser Turen kommt also
grofRe Bedeutung zu. Der Ge-
setzgeber fordert dazu zum ei-
nen die sachgerechte Errich-
tung und zum anderen den stan-
digen Erhalt des einwandfreien
Zustandes.

Grundsatzlicher Tiirzu-

stand

Die notwendige Grundausstat-
tung einer Tir im Verlauf von
Rettungswegen ist in der ent-
sprechenden FirmatPro-
Fachinformation beschrieben.
Das einmaliger Erreichen eines
einwandfreien Zustandes reicht
jedoch nicht aus, sondern er ist
permanent sicherzustellen.
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SicherungsmafRnahmen
an Tiiren im Verlauf von

Rettungswegen

Aus verschiedenen Griinden
kann es wiinschenswert oder
auch erforderlich sein, Tlren im
Verlauf von Rettungswegen zu
sichern. Die verschiedenen
Gruinde hierfir und die mogli-
chen Problemlésungen sind
ebenfalls in den FirmatPro-
Fachinformationen beschrie-
ben.

Insbesondere beim Einsatz von
Fluchtwegsicherungssystemen
sind weitergehende Vorschrif-
ten und gesetzliche Auflagen zu
bertcksichtigen.

Der Gesetzgeber hat fiir den
Einsatz der Systeme mit einem
Mustererlass bereits 1988 erst-
mals eine Rechtsgrundlage ge-
schaffen. Dieser Mustererlass
wurde dann fortgeschrieben
und durch die mit Datum
01.05.99 gultig gewordene
Richtlinie EItVTR ersetzt.

Sowohl der Mustererlass als
auch die Richtline EItVTR ma-
chen Prifungen und Maf3nah-
men zur Instandhaltung erfor-
derlich. Bei Prifung und In-
standhaltung ist zwischen den
Fluchtwegsicherungssystemen
nach Mustererlass bzw. EItVTR
zu unterscheiden.

Checklisten fiir alle Falle.
Anhand der nachfolgenden
Checkliste kann sowohl der
grundsatzliche Zustand der Tu-
ren als auch das Fluchtwegsi-
cherungssystem untersucht wer-
den.

Es wird bei der Beurteilung des
Fluchtwegsicherungssystemes
zwischen den Systemen nach
Mustererlass (Installation bis
30.04.99) und den Systemen
nach EItVTR (Installation ab
01.05.99) unterschieden.
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Checkliste fiir Tiren im Verlauf von Rettungswegen

(gultig fiir Fluchtwegsicherungssysteme, die bis zum 30.04.99 installiert wurden)

Welche Tiiren liegen in Rettungswegen?

Uberpriifung der Bauplane bzw. der Rettungswegpline!

Grundsatzlicher Tiirzustand:

Ist die Beschilderung der Rettungswege in Ordnung?

Existiert ein Rettungswegplan und entspricht dieser den tatsachlichen Gegebenheiten?
Sind die Rettungswege in voller Breite nutzbar?

Ist die Tur als Notausgang gekennzeichnet?

Entspricht die lichte Breite der Tur der Bauzeichnung?

Entspricht die Aufschlagrichtung der Tiren der Bauzeichnung?

Wird die lichte Durchgangshéhe von 2,0 m eingehalten?

LaRt sich die Tir von innen leicht und ohne fremde Hilfe mit einem Handgriff 6ffnen (auch bei
verriegeltem Schlof3)?

Bei Offnung der Tiir tiber Tiirdriicker:
o Wird ein U-Form-Turdriicker eingesetzt (keine Gefahr des Hangenbleibens)?
° Hohe des Driickers max. 1,05 m

Bei Offnung der Tiir durch einen Treibriegel:

° Ist der Beschlag abgerundet eingesetzt (keine Gefahr des Hangenbleibens)?
° Erfolgt das Offnen durch seitliches Schwenken des Riegels?
° Hoéhe des Riegels max. 1,65 m?

Bei Offnung der Tiir durch eine Anti-Panikstange?
° Wird die Tur bei leichtem Gegendruck auf die Panikstange gedffnet?
° Hohe des Panikstange max. 1,05 m?

Bei Einsatz eines Fluchtwegsicherungssystemes:

Liegt eine Befreiung im Einzelfall vor (Baugenehmigung)?
Liegen Eignungsnachweis und Herstellerbescheinigung vor?

Wurde die Montage an einer Feuer-/ Rauchschutztir gemaR Brauchbarkeitsnachweis bzw. im
Rahmen der zuldssigen Anderungen durchgefiihrt?

Waurde die Nottaste in unmittelbarer Tirnahe oder auf dem Turblatt montiert?

Hohe der Nottaste max. 1.050 mm?

Ist die Nottaste beleuchtet?

Verriegelt die Nottaste bei Betatigung mechanisch?

Ist eine Wiederscharfschaltung nach Nott6ffnung nur vor Ort, mit Schllisselschalter moglich?
Ist die Nottaste mit dem vorgeschriebenen Schild gekennzeichnet?

Wird bei ggf. vorhandener, zentraler Steuerung die Tur unverzdgert freigegeben?

Wird die Tur bei Betatigung der Nottaste unverzdgert freigegeben?

Funktioniert der akustische Signalgeber bei Betatigung der Nottaste?
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Checkliste fiir Tiren im Verlauf von Rettungswegen

(gultig fiir Fluchtwegsicherungssysteme, die seit dem 01.05.99 installiert wurden)

Welche Tiiren liegen in Rettungswegen?

Uberpriifung der Bauplane bzw. der Rettungswegpline!

Grundsatzlicher Tiirzustand:

Ist die Beschilderung der Rettungswege in Ordnung?

Existiert ein Rettungswegplan und entspricht dieser den tatsachlichen Gegebenheiten?
Sind die Rettungswege in voller Breite nutzbar?

Ist die Tur als Notausgang gekennzeichnet?

Entspricht die lichte Breite der Tur der Bauzeichnung?

Entspricht die Aufschlagrichtung der Tiren der Bauzeichnung?

Wird die lichte Durchgangshéhe von 2,0 m eingehalten?

LaRt sich die Tir von innen leicht und ohne fremde Hilfe mit einem Handgriff 6ffnen (auch bei
verriegeltem Schlof3)?

Bei Offnung der Tiir tiber Tiirdriicker:
o Wird ein U-Form-Turdriicker eingesetzt (keine Gefahr des Hangenbleibens)?
° Hohe des Driickers max. 1,05 m

Bei Offnung der Tiir durch einen Treibriegel:

° Ist der Beschlag abgerundet eingesetzt (keine Gefahr des Hangenbleibens)?
° Erfolgt das Offnen durch seitliches Schwenken des Riegels?
° Hoéhe des Riegels max. 1,65 m?

Bei Offnung der Tiir durch eine Anti-Panikstange?
° Wird die Tur bei leichtem Gegendruck auf die Panikstange gedffnet?
° Hohe des Panikstange max. 1,05 m?

Bei Einsatz eines Fluchtwegsicherungssystemes:

Liegen Ubereinstimmungserklarung des Herstellers und Zeugnis der Priifstelle vor?
Liegen Einbau- und Betriebsanleitung vor?

Wurde die Montage an einer Feuer-/ Rauchschutztir gemaR Brauchbarkeitsnachweis bzw. im
Rahmen der zuldssigen Anderungen durchgefiihrt?

Ist die Haltekraft ausreichend? (min. 2.000 N, Test mit manuellem Aufdriickversuch)

Ist die Tir im spannungslosne Zustand leicht zu 6ffnen? (nach 1 S nur max. 50 N = geringe Kraft)
Ist die Innenbeleuchtung der Nottaste in Ordnung?

Ist die Nottaste rot, hat sie ein pilzférmiges Bedienteil mit mindestens 25 mm Durchmesser?
Ist die Nottaste mit leichtem Druck (max. 80 N) zu betatigen?

Ist die Nottaste mit dem vorgeschriebenen Schild gekennzeichnet?

Wird bei ggf. vorhandener, zentraler Steuerung die Tur unverzdgert freigegeben?

Wird die Tur bei Betatigung der Nottaste unverzdgert freigegeben?

Wird die Tlr bei Spannungsausfall unverzogert freigegeben?

Ist die optische Anzeige in Ordnung? (rot=verriegelt / grin=entriegelt)
Funktioniert der akustische Signalgeber bei Betatigung der Nottaste?
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Haufig anzutreffende Mangel
sind:

Der Tirdriicker und/oder der
Riegel wird durch eine Plastik-
haube abgedeckt oder ist
blockiert

Die Verwendung dieser "Siche-
rungen" mittels Haube oder so-
genannten Tirwéchtern ist
rechtlich nicht unumstritten.
Handhabungstests haben ge-
zeigt dass insbesondere der
Tirwéachter Probleme bereitete.
Auf die Verwendung sollte ver-
zichtet werden! Sind Hauben
oder Tirwéchter angebracht,
sollten diese entfernt werden.

Die Tur kann abgeschlossen
werden, es ist aber kein Anti-
PanikschloB eingebaut, der
Schlissel ist in einem soge-
nannten "Notschlisselkasten"
untergebracht.

Wenn Tiiren abschlie8bar sind,
mufB3 ein Anti-Panikschlol3 ein-
gesetzt werden. Es gibt prinzi-
piell die Méglichkeit, sogenann-
te Blindzylinder einzubauen. Da-
bei besteht aber die Gefahr,
daRl aus Unwissenheit, z. B.
durch den Hausmeister, doch
wieder ein normaler Zylinder
eingebaut wird und die Tiir ver-
schlossen wird. Das Blockieren
des Riegels in entriegeltem Zu-
stand durch Anschweil3en oder
Verschrauben ist in der Regel
aufwendiger als der Austausch
des Schlosses.

Die Verwendung von Not-
schliisselkésten ist verboten, es
existieren verschiedene Ge-
richtsurteile, die dies bestéti-
gen. Notschliisselkésten sind
zu entfernen!

Der Turdricker ist verplombt

Auch dies ist verboten, es be-
steht zum Beispiel die Gefahr,
dal3 der Draht so stark gewéhlt
wird, daf3 alte Leute oder auch
Kinder nicht genug Kraft auf-
bringen kénnen, um den Draht
zu zerstoren.
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Die Tdur ist durch eine Kette ge-
sichert, bzw. es sind zusatzliche
Sicherungen (Kastenschlésser

etc. ) angebracht

Zusétzliche Ketten, Schlbsser
etc. sind nicht zuldssig, da zum
Offnen der Tiir dann mehrere
Handgriffe notwendig sind.

Der Turtreibriegel ist durch ei-
nen Zylinder oder durch ein Vor-
hangeschlof3 gesichert
und/oder schwenkt beim Offnen
nach vorne

Auch der Treibriegel mul8 im-
mer leicht und ohne Hilfsmittel
betétigt werden kénnen, also
auch hier ist selbstverstandlich
das Anbringen jedweder Siche-
rungen verboten.

Nach vorne Schwenken darf
der Treibriegel nicht, da er dann
bei gedffneter Tiir vorsteht und
Personen hdngenbleiben kén-
nen

Die Tur ist durch ein
Motorschlof3, durch einen
elektrischen Tlroffner oder eine
andere elektrische Verriegelung
versperrt

Generell gilt hier, dal3 elektri-
sche Verriegelungen an Tiiren
im Verlauf von Rettungswegen
nur zuldssig sind, wenn deren
Betriebssicherheit nachgewie-
sen ist und eine Zustimmung
der Baubehérde im Einzelfall
vorliegt. Zur Zeit (11/95) sind
keine Motorschlésser oder Tir-
6ffner bekannt, deren Eignung
nachgewiesen ist. Es gibt ver-
schiedene Systeme mit speziel-
len Tirverriegelungen, Halte-
magneten und Fluchttiir6ffnern,
deren Eignung nachgewiesen
ist. Motorschldsser dirfen ein-
gesetzt werden, wenn von der
Innenseite eine Entriegelung
liber den Driicker méglich ist
(Anti-Panikfunktion).

In der Praxis existieren sehr
haufig Absicherungen an Tlren
im Verlauf von Rettungswegen,
die dem eigentlichen Ziel des
Schutzes von Leben und Ge-
sundheit entgegenstehen.

Bei allen Absi i
mafnahmen ist zu beachten:

Der Schutz von Leben
und Gesundheit hat im-
mer Vorrang vor dem
Schutz von Sachwerten!

Auch wenn in der Praxis in ein-
zelnen Fallen vermeintliche "Ge-
nehmigungen" von Feuerweh-
ren etc. existieren, so wird dies
im Schadensfall bedeutungslos.
In der Rechtsprechung gilt:

"Eine Anlage die geneh-
migt wurde, aber nicht ge-
nehmigungsfahig war, gilt
als nicht genehmigt!“

Das bedeutet, auch wenn Anla-
gen "genehmigt" wurden, je-
doch den anerkannten Regeln
der Technik oder gar rechtli-
chen Vorgaben nicht entspre-
chen, sind diese aufgrund der
Tatsache, daf} eine Genehmi-
gung auf "ordentlichem Wege"
nicht zu erlangen gewesen wa-
re, widerrechtlich in Betrieb.

Eine Ausnahme von den rechtli-
chen Vorgaben ist nur im Rah-
men "einer Befreiung im Ein-
zellfall" maéglich!



